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BILAN 1 : ANALYSE D'UN PROJET
D’AMENAGEMENT DU TERRITOIRE

LE PROJET DE TRAM A LIEGE

LE TRACE DU TRAM DOC 1.
" ) AN

Pont Avroy
AN

FIGURE 1: LE PROJET DU TRAM A LIEGE,
DISPONIBLE SUR: HTTPS: //WWW.LIEGE.BE /FR/VIE-COMMUNALE /SERVICES-COMMUNAUX/MOBILITE /PROJETS/TRAM
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POURQUOI UN TRAM A LIEGE ? DOC 2.

Le tram est d’abord une réponse en termes de mobilité.

Sur certains troncons du réseau TEC, la capacité de transport par bus a atteint ses limites.
Chaque jour, plus de 2000 bus circulent entre les gares des Guillemins et St-Lambert et prés de
4000 bus arrivent et partent des gares de bus du centre-ville. Pendant ce temps, le nombre
d’'usagers en transport public est en croissance permanente. En 10 ans, le nombre de
déplacements en bus a doublé et atteint plus de 90 millions de déplacements. Une offre qui
sature et une demande qui explose : il faut changer le systeme de transport public. A la demande
de la conférence des Bourgmestres de la Région liégeoise, le tramway est la solution retenue par
le Gouvernement wallon afin de répondre au nécessaire besoin de développement de la
Métropole liégeoise.

LE PLANNING DU TRAM
Les grandes étapes du chantier sont divisées en trois phases: une premiére phase d’études, une
deuxieme phase de travaux et une troisieme phase d’essais.

Cette deuxiéme phase de travaux est planifiée a titre indicatif comme suit :

e Enmai2019: le début des travaux;

e Enavril 2020: la 1ére pose de voies (Léopold) ;

e Enmai2021:]aréception de la 1ére motrice ;

e Enjuin 2021: la fin des travaux d’infrastructure ;

e Enavril 2022: 1a livraison du dernier tram.
La troisiéme phase d’essais débouchera, quant a elle, sur une mise en service commerciale du
tram en octobre 2022.
https://www.liege.be/fr/vie-communale/services-communaux/mobilite /projets /tram

Liege: le chantier du tram sur les rails DOC 3.

Il ne reste que deux candidats en lice pour I'attribution du marché. Le choix du gagnant
sera annoncé dans les mois a venir. Les travaux devraient commencer fin de I’'année.

Mis en lignele 12/01/2018 a 14:32

par Esen Kaynak

Nous pouvons I'annoncer haut et fort, « le tram liégeois devient réalité ». Apres I'abandon d'un
des trois candidats au marché, il ne reste qu’aux deux derniers de rendre un dossier finalisé avec
quelques précisions demandées pour la derniére étape. Le choix définitif sera effectué au cours
de I'été prochain. Tous les délais semblent étre respectés actuellement. Le tram liégeois sera
donc bel et bien mis en service dans le courant de 'année 2022.

Pourtant, les Liégeois n'y croyaient presque plus. Le retour du tram a Liége est sujet a débat
depuis une dizaine d’années dans le milieu politique, mais concréetement, la Société régionale
wallonne du Transport (SRWT) avait déposé la demande de permis en 2013. Ce qui lui a été
accordé I'année d’apres.

Toutefois, c’est du c6té de I'Europe que le dossier a été recalé. Apres avoir trois fois dit « non »
au montage réalisé par la Région wallonne pour le financement du tram, Eurostat, I'organisme
européen chargé de controler les comptes, a finalement approuvé le montage financier en
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février 2017, date a laquelle il était normalement prévu de mettre en service le tram liégeois a
'origine du projet...

Un coiit de 380 millions d’euros

Au départ, I'Europe voulait que la Région wallonne finance seule les 380 millions que va cofiter
le tram liégeois sur les trois ou quatre années de chantier. Mais 100 millions par an, c’était
insoutenable pour le budget wallon. Il a alors été décidé de réaliser un partenariat privé-public
avec une société qui va financer, construire et entretenir durant 30 ans le futur tram. Mais en
laissant son exploitation au public, en I'occurrence a la SRWT et au TEC-Liege.

Et pour finir, c’est la Banque européenne d’investissement qui a donné son feu vert en accordant
en juillet dernier 210 millions a la SWRT. « Il n'y a plus d’obstacle ni financier ni technique pour
concrétiser le projet », annonce joyeusement 1’échevin chargé de la Mobilité, Michel Firket, la ville
va étre réinventée grdce au tram. Ce sont au total 50 hectares d’espace public qui vont étre remis a
neuf - comme la place du Marché - et un magnifique cheminement cyclopédestre va accompagner
le tram. Liége va enfin connaitre la mobilité alternative a laquelle elle aspirait ».

Concretement, le tracé du tram s’étalera sur 12 kilométres de Sclessin a Coronmeuse, en passant
par 'avenue Rogier, et non par le Parc d’Avroy, comme prévu initialement. Avec 21 stations et
des points d’arréts a tous les 400 metres et une circulation réguliere toutes les 4 minutes 30 et
une capacité de 300 personnes.

Trois candidats avaient été retenus par le Conseil d’administration de la SRWT. Un de ceux-ci
s’étant finalement désisté, ils ne sont plus que deux. Les deux consortiums encore en lice sont
donc le projet Mobiliege qui regroupe les Francais d’Alstom Transport et le projet Tram’Ardent
avec CAF (Espagne), Colas (France) et DIF.

Le choix du gagnant sera annoncé dans les mois a venir. Les travaux pourront alors démarrer fin
d’année et devraient durer entre trois et quatre ans, avec une mise en circulation en 2022.

Le tramway entre politique de transport et outil de réhabilitation urbanistique dans quelques
pays européens : Allemagne, Espagne, France et Suisse

Rubén C. Lois Gonzilez, Miguel Pazos Otén et Jean-Pierre Wolff DOC 4.
Dans Annales de géographie 2013/6 (n° 694), page 3

« L’injonction du développement durable

Contrairement a la voiture, le transport public jouit d’'une image de plus en plus favorable,
associée a plusieurs valeurs positives comme le respect de I'environnement, I'amélioration de
'accessibilité, mais aussi a des avantages en termes d’efficacité et d’économie. Pour Bendixon,
les villes européennes ont beaucoup investi dans le transport public. Elles I'ont fait aussi d'une
facon tres importante pour répondre en méme temps a deux demandes contraignantes et
contradictoires. D'un c6té, il fallait faciliter 'accés des voitures au centre, grace a la réalisation
de nombreux parkings souterrains et de 'autre, fournir des moyens en transports collectifs de
plus en plus performants non seulement aux captifs mais aussi a I'ensemble des usagers
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potentiels des transports en commun et plus globalement offrir le choix entre ces deux modes de
déplacement.

Le nouveau tramway posséde plusieurs caractéristiques. En premier lieu, il apparait comme un
élément fondamental pour garantir la mobilité soutenable des citadins dans des espaces urbains
de plus en plus contraints et saturés. Ensuite, il renforce la capacité d’'interconnexion avec les
autres moyens de transport (TGV, TER, autobus urbains, etc.) et pour réussir cette véritable
synergie entre ces différents modes, un effort d’investissement est fait dans les transports
publics, favorisant la capillarité nécessaire pour irriguer 'ensemble des territoires. Enfin, et c’est
la nouveauté, le tramway s’inscrit dans une stratégie de régénération urbaine clairement
affichée et planifiée. »

Questions concernant le projet de TRAM a Liege ]
1) Décris le tracé du TRAM (Ville, points d’arréts, début/fin) (C1 /4)
2) Réalise une grille AFOM du projet (C2 /16)
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3) Qui finance le TRAM ?  (C2 /2)

4) Pour quelles raisons la création d’'un TRAM reléve de I'aménagement du territoire ?
(cz  /2)

5) Donne un avis critique sur le projet, quels acteurs vont bénéficier de la création du
projet et lesquels auront des répercussions négatives ? Différencie pour le court terme

et le long terme. Minimum de 4 acteurs mis en évidence et 4 arguments (C2 /8)
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